
ระบบบริหารจัดการภัยพบิัต ิ
(Highways Disaster Management System)

ศูนย์บริหารงานอุบัติภัย
Disaster Emergency Management



ระบบบริหารจัดการภัยพิบัติ (HDMS)
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• ประเภทผลงานนวัตกรรมกรมทางหลวง (DOH Innovation) 

นวัตกรรมด้านการให้บริการประชาชน (Service Delivery)

• หัวข้อในการส่งผลงานนวัตกรรม

การพัฒนาทางหลวงด้วยเทคโนโลยีดิจิทัล (Digital Highway)



การเกิดสาธารณภัยประเทศไทย

ประเทศไทยเผชิญกับความเสี่ยงจากภัยพิบัติและสาธารณภัย
ซึ่งปัจจุบันมีความถี่ในการเกิดและมีความรุนแรง สร้างความเสียหาย
ต่อชีวิตและทรัพย์สินเป็นมูลค่ามหาศาล

สาเหตุการ
เกิด

ภัยพิบัติ
ทางธรรมชาติ 

การกระท า
ของมนุษย์

ระบบนิเวศ
ถูกท าลาย

สภาพอากาศ
เปลี่ยนแปลง

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

ไฟป่า ภัยแล้ง วาตภัย ดินโคลนถล่ม อุทกภัย

<ปฏิทินเตือนภัย>
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ท่ีมา: สถานีโทรทัศน์ Thai PBS

กอนช.เตือนพ้ืนท่ีหลายอ าเภอใน 23 จังหวัด เฝ้าระวังน้ าท่วมฉับพลัน น้ าป่าไหลหลากและดินถล่ม หลังมี
ฝนตกหนักมากบางพ้ืนท่ีในภาคตะวันออกและภาคใต้

ท่ีมา: สถานีโทรทัศน์ Thai PBS  
คันก้ันน้ า จ.อ่างทอง ขาดหลายจุด ส่งผลให้น้ าทะลักท่วมชุมชนศาลาแดง ชาวบ้านขนของหนีน้ าไม่ทัน น้ า
ท่วมสูง ส่งผลให้การจราจรติดขัด รถเล็กสัญจรล าบาก

ข่าวการเกดิภัยพิบัติใน “ไทย”

สาธารณภัยพิบัติ

4

ดินสไลด์
จ.ภูเก็ต

คันทางสไลด์
 จ.ตากน้ าท่วม

 จ.อุบลราชธานี



ข้อมูลจ านวนการเกิดภัยพบิัติ
ปี พ.ศ. 2558 - 2563 

เฉลี่ยสูงที่สุดถึง 4,580 คร้ังต่อปี

ภาคใต้ตอ้งเผชิญความแปรปรวน
ของภัยพบิัติมากท่ีสุด 
(สูงสุดถึง 2,146 ครั้งตอ่ปี)

ผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ
และภัยพิบัติทางธรรมชาติ (Disaster and Climate change)FS5
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1,089 ครั้ง
ตอนควบคุม

จ านวนสายทางที่เกิดน้ าท่วมซ้ าซาก
ในรอบ 6 ปี (ตอนควบคุม)

กว่าร้อยละ 84 ของสายทางท่ีเกิดภัย
น ้าท่วมดินถล่มซ้ าซาก แต่ยังไมไ่ด้ถูกบรรจุอยูใ่นสายทาง
ที่มีความเสี่ยง
ต่อเฝ้าระวัง



• มาตรการการป้องกัน (Prevention)

ระยะเร่งด่วน - การจัดท ามาตรการติดตามและเฝ้าระวงั
- จัดท าแผนเผชิญเหตุและมาตรการอย่างเปน็รูปธรรม

• มาตรการการฟ้ืนฟู (Recovery)

• มาตรการการเตรียมความพร้อม (Preparedness)

ระยะเร่งด่วน การตรวจตราสอดส่อง / การฝึกอบรมบุคลากร
เพื่อเตรียมความพรอ้ม/ การเตรียมความพรอ้ม
ด้านการประชาสัมพันธ์เพื่อแจง้เตอืน/ วิเคราะห์
จุดเสี่ยงซ้ าซาก/ จัดท าระบบแจ้งเตือนพืน้ที่เสี่ยงภัย

ระยะกลาง ยกระดับมาตรฐานผิวทาง/ แก้ปัญหาเชิงรุก ปรับปรุงถนนป้องกันการกดี
ขวางทางน้ า/ แก้ไขจุดเสี่ยงซ้ าซาก

ระยะยาว

วิเคราะห์โครงข่ายที่เปราะบาง และเตรียมเสนอเส้นทางส ารองทดแทน
กรณีวิกฤตอิทุกภัย/ 
การก าหนดมาตรฐานการออกแบบเพื่อตอบสนองการแก้ไขภัยพิบัติทาง
ธรรมชาติ/ ก าหนดมาตรฐานวสัดุเพือ่ความย่ังยืน/ ก าหนดระบบงานและ
มาตรการการตอบสนอง เพื่อรับมือกับภัยพิบัติ

กรมทางหลวงตอ้งใช้เงนิงบประมาณเพื่อบรรเทาและฟื้นฟูสายทาง

จากภัยพิบัติทางธรรมชาติ รวมกวา่ 20,000 ล้านบาท

งบประมาณในการรับมือภัยพิบัติ

-  จัดท าแผนบูรณาการความเสี่ยงร่วมกับหนว่ยงานอ่ืน และหนว่ยงานท้องถิน่
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การรายงานภัยพิบัติ
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แจ้งเตือน เขต/แขวง ทางไลน์พร้อมให้ส่งข้อมูล
หากเกิดเหตุการณ์ ทางไลน์

ศูนย์บริหารงานอุบัติภัย (สร.)
สรุปตามช่วงเวลาดังต่อไปนี้

การายงาน

การเกิดภัยพิบัติไลน์ผู้บริหารไลน์สื่อมวลชน

รอบท่ี ส่วนภมิูภาค ศนูยฯ์

1 9.00 9.30

2 12.00 12.30

3 14.30 15.00

4 17.30 18.00

5 20.30 21.00

ส
ร
.ต
ดั
ข
อ้
มู
ล
ส
รุ
ป
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เป้าหมายของการพัฒนาระบบบริหารจัดการภัยพิบัติ (HDMS)

บูรณาการระบบบริหารจัดการ
 ภัยพิบัติให้มีประสิทธิภาพ

เพ่ือวิเคราะห์พื้นที่เสี่ยงต่อการเกิดภัยพิบัติใน
เขตทางหลวง โดยใช้การประมวลผลข้อมูล
ขนาดใหญ่ (Big Data) จากแหล่งข้อมูลทั้ง
ภาครัฐและเอกชน เพ่ือรายงานข้อมูลพื้นที่
เสี่ยงต่อการเกิดภัยพิบัติในเขตทางหลวง 

แนวทางป้องกันความเสี่ยงต่อ
การเกิดภัยพิบัติ
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ขั้นตอนการวิเคราะห์การคาดการณ์ความเสี่ยงในการเกิดภัยพิบัติบนทางหลวง



จุดที่ต้องการจะคาดการณ์

การคาดการณ์ระดับน้ าจาก

ข้อมูลปริมาณน้ าฝนล่วงหน้า

ในการคาดการณ์ระดับน้ าล่วงหน้าใช้ข้อมูล 2 อย่างด้วยกัน

• ภาพของของการคาดการณ์ปริมาณน้ าฝนล่วงหน้า

• จุดที่เราต้องการจะเก็บค่าปริมาณน้ าฝน

ขั้นตอนการวิเคราะห์การคาดการณ์ระดับน้ าในการเกิดภัยพิบัติบนทางหลวง



HDMS

ข้อมูลสนับสนุนในการวิเคราะห์

การส่งออกรายงานเหตุการณ์
ในพื้นท่ี

ข้อมูลสรุปเหตุการณ์ 
Dashboard

รายงานข้อมูลเหตุการณ์ หรือภัยพิบัติ
• รายงานภัยพิบัติ
• รายงานอุบัติเหตุวิเคราะห์ความเส่ียง

การเกิดภัยพิบัติ

การแชร์ข้อมูลสถานการณ์

ไปยังหน่วยงานที่เก่ียวข้อง

• รายงานเปิด/ปิดจราจร
• รายงานช่วยเหลือภัยแล้ง

• แผนที่เสี่ยงอุทกภัย/ดินถล่ม
• Heatmap พ้ืนที่เกิดภัยพิบัติ
• ข้อมูลเรดาร์ฝน
• จุดความร้อน
• ภาพถ่ายทางอากาศ (Drone)

การแจ้งเตือน

พื้นที่เสี่ยงภัยพิบัติ

การท างานของระบบบริหารจัดการภัยพิบัติ
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จุดเด่นของระบบ HDMS

รายงาน
ได้ทุกที่ทุกเวลา

ดูข้อมูลได้แบบ 
Real Time

แชร์ข้อมูล
ได้รวดเร็ว

มีฐานข้อมูล
ภัยพิบัติ

ออกรายงาน
ในพ้ืนที่ได้

แจ้งเตือนพื้นที่
เสี่ยงภัยพิบัติ
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กระบวนการท างานของระบบ

เจ้าหน้าท่ีหมวด/แขวง ส ารวจพื้นท่ีในจดุ
เกิดเหตุ

เจ้าหน้าท่ีหมวด/แขวง
รายงานเหตุการณ์

ผ่าน Line OA / Website

กรณีหมวดรายงาน
เจ้าหน้าท่ีแขวง

ต้องท าการ อนุมัติ
ผ่าน Website

อุทกภัย

จะแจ้งเตือนอัพเดตข้อมูล 5 เวลา 
เมื่อเหตุการณ์ยังไม่ยุติ ผ่าน Line OA 

เจ้าหน้าท่ีหมวด/
แขวงแชร์ข้อมูล

ไปยังผู้ท่ีเกี่ยวข้อง

ภัยพิบัติอ่ืน ๆ/ปิด-เปิดจราจร/ภัยแล้ง

ผู้บริหารสามารถดูข้อมูล
การแจ้งเหตุการณ์จากกลุ่มศูนย์อุบัติภัย สร. 

และสามารถดูข้อมูลสรุป Dashboard

Dashboard
การแจ้งเตือนอัพเดตสถานการณ์น้ าท่วม 5 

เวลา
การแจ้งเตือน

พ้ืนที่เสี่ยงภัยพิบัติ
การดูประวัติ

การแจ้งเหตุการณ์
การดูข้อมูลสรุปสถานการณ์

(Dashboard)

การรายงานสถานการณ์
น้ าท่วม 5 รอบเวลา โดยระบบจะแจ้งเตือน

ก่อน 30 นาที
ผ่าน Line OA

มีการแจ้งเตือน
พื้นที่เสี่ยงภัยพิบัติในพื้นที่รับผิดชอบ ให้เฝ้า

ระวังในพื้นที่
ผ่าน Line OA

แสดงประวัติการรายงาน
ของผู้ใช้งานย้อนหลังสามารถท าการแก้ไข

ข้อมูลต่าง ๆ 
และแชร์ข้อมูลใหม่ได้ใน 30 วัน
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อทุกภยั

วาตภยั

ภยัจากป่าและหมอกควนั

ดินถลม่

ปิดชอ่งจราจร

ภยัแลง้

อุทกภัย 
1,582 แห่ง

วาตภัย 239 แห่ง

มีสมาชิก LINE OA
ท่ีลงทะเบียน 1,967 คน

และมีการแจ้งเหตุการณ์
2,163 แห่ง

ในพื้นท่ี 59 จังหวัด
56 แขวงทางหลวง

ภัยแล้ง 19 แห่ง

ข้อมูลช่วงวันที่ 7 ต.ค. 65 – 31 ก.ค. 66

สถิติการแจ้งเหตุการณ์ผ่านระบบ

ดินถล่ม 106 แห่งภัยจากไฟไหม้  158 แห่ง

ปิดช่องจราจร 59 แห่ง



ประโยชน์ที่ได้รับของระบบบริหารจัดการภัยพิบัติ
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แผนที่ความเสี่ยงน้ าท่วม

แผนที่ความเสี่ยงดินถล่ม

ปริมาณน้ าฝนรายวัน

จุดความร้อน

ภาพถ่ายทางอากาศ (Drone)

การสรุปข้อมูลทางโทรศัพท์

Dashboard

Warning

Disaster map



ผลการวิเคราะห์ข้อมูล
ความเสี่ยงอุทกภัยบนทางหลวง

จ านวนสายทางในแต่ละความเสี่ยง - เสี่ยงสูงสุด 
- เสี่ยงสูง  
- เสี่ยงปานกลาง 

141   สายทาง
59   สายทาง
4    สายทาง

ขท.นครปฐม
ขท.อยุธยา
ขทล.สุโขทัย
ขท.สิงห์บุรี
ขท.สุพรรณบุรีที่ 2 
ขท.พิษณุโลกที่ 1
ขท.อยุธยา
ขท.พิจิตร
ขท.สุพรรณบุรีที่ 1
ขทล.สุโขทัย
ขท.สระบุรี
ขท.อ่างทอง
ขท.สิงห์บุรี

ไม่มีความเส่ียง
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ผลการวิเคราะห์ ณ วันที่ 24 ก.ค. 66

เสี่ยงสูงสุด 124 สายทาง เสี่ยงสูง 47 สายทาง
เสี่ยงปานกลาง 4 สายทาง

ขท.นครสวรรค์ที่ 2 
ขท.นครสวรรค์ที่ 1
ขท.ชัยนาท
ขท.นครนายก
ขท.ปทุมธานี
ขท.ลพบุรีที่ 1
ขท.นนทบุรี
ขท.ปทุมธานี
ขท.อุทัยธานี
ขท.ปราจีนบุรี
ขท.ชลบุรีที่ 1
ขท.ฉะเชิงเทรา

ขท.ขอนแก่นที่ 1
ขท.ชัยภูมิ
ขท.นครราชสีมาที่ 1

เสี่ยงสูง 4 สายทาง

ขท.สุราษฎร์ธานีที่ 1 (พุนพนิ)
ขท.นครศรีธรรมราชที่ 1
ขทล.พัทลุง

เสี่ยงสูงสุด 17 สายทาง
เสี่ยงสูง 8 สายทาง

งบประมาณในการรับมือภัยพิบัติ
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